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Analiza potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju ukladu komunikacyjnego w Bedzinie I 2016

Wstep

Niniejszy raport prezentuje wyniki badania preferencji komunikacyjnych
mieszkancoOw Bedzina oraz oséb podrozujacych do miasta jak i osob, dla ktérych Bedzin jest
tylko miejscem dalszej podrdézy — miejscem przesiadki do innej destynacji. Opracowanie
dotyczace analizy potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju ukladu komunikacyjnego w Bedzinie
zostato opracowane w zwigzku z przedsiewzieciem pn.: Rozwdj komunikacji rowerowej w
Bedzinie — etap 1. W opracowaniu przedstawiono sposoby poruszania si¢ po miescie
mieszkancoOw miasta, 0osob pracujacych i uczacych si¢ w Bedzinie oraz os6b odwiedzajacych
miasto w innym celu. Badanie pozwolito uzyska¢ informacje na temat motywow podrozy,
sposobéw podrézowania (w tym laczenia $rodkow transportu), czasie trwania podrozy
z miejsca zamieszkania do celu podrozy, przebytej odlegtosci, wykorzystaniu roweru
w gospodarstwie domowym oraz opinii na temat potrzeby ochrony srodowiska i ograniczania
zjawiska zanieczyszczenia powietrza. Badanie przeprowadzone zostalo przez Osrodek Badan
Spotecznych INDEKS z Poznania na zlecenie Urzgedu Miejskiego w Bedzinie. Badanie
terenowe zrealizowano w okresie od 12 grudnia do 16 grudnia 2016 roku. Dane pierwotne
w postaci wynikéw badan ankietowych zostaly przeprowadzone na probie N=800 osob
w miejscach o wysokim natezeniu ruchu komunikacyjnego uwzgledniajacego podrdze
realizowane z weztow przesiadkowych: Dworzec PKP — stacja ,,Bedzin Miasto” oraz wezta
przesiadkowego ,,Bedzin — Stadion”. W ramach badania w obregbie weztéw przesiadkowych
przeprowadzono przeprowadzono ankiety wsrod N=300 osob. Badanie bylo przeprowadzone
w dni robocze w godzinach od 5:00 do 8:00. Dodatkowo w innych godzinach i innych
punktach przeprowadzono N=500 wywiadow kwestionariuszowych wsrdéd o0sob
przebywajacych w momencie badania w Bedzinie. Badaniem objeto osoby zamieszkujace
Bedzin, podrozujace z Bedzina lub przez Bedzin. Badanie zrealizowane zostaly technika
ankieterskich wywiadow osobistych metoda bezposrednig PAPI - Paper And Pencil Interview
oraz technika wywiadow telefonicznych wspomaganych komputerowo CATI. W zwiazku
z tym, ze proba badawcza nie ma charakteru losowego (co wynika z braku mozliwosci
skonstruowania operatu losowania dla populacji, jaka s3 osoby poruszajace si¢ po miescie
Bedzin), w badaniach zastosowano schemat doboru préby okreslany w literaturze jako
dostepnosciowy lub okoliczno$ciowy. Badaniem objete zostaly osoby powyzej 18 roku zycia
przebywajace w momencie badania na terenie Bedzina. Na potrzeby badania wyrdzniono
kilka zmiennych roznicujacych badane osoby, ktére stanowity podstawe do poréwnywania

wynikow badania. Zmienne, ktoére analizowane byly w rozkladzie ogdétu odpowiedzi to:
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Analiza potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego w Bedzinie I 2016

miejsce zamieszkania oraz miejsce przeprowadzenia badania. Przed zasadnicza analizg
odpowiedzi nalezy mie¢ na uwadze termin 1 miejsce badania. Sposoby komunikacji

1 podrozowania mieszkancoéw oraz osob podrozujacych do lub przez Bedzin odnosza dotycza
podrozowania w okresie zimowym. Cz¢$¢ praktykowanych sposob poruszania si¢ po miescie
nie jest praktykowanych w tym okresie. Druga istotna kwestia metodologiczna to specyfika
miejsca badania. Znaczy odsetek ankiet realizowany byt w punktach przesiadkowych, co
niewatpliwie wpltywa na wybrane i preferowane przez badanych metody komunikacji.

W zwigzku z powyzszym wprowadzono dodatkowe kryteria jak: miejsce realizacji badania,

miejsce zamieszkania oraz cel podrozy.

Charakterystyka badanej proby.

W badaniu brato udziat 61,1% kobiet i 38,9% mezczyzn. Najliczniejsza grupe
w badaniu stanowily osoby w przedziale wiekowym w wieku od 30 do 49 lat — 55,1% ogolnej
liczby ankietowanych. Kolejna grupa respondentéw wyrdéznionych ze wzgledu na wiek, ktora
byta licznie reprezentowana w badaniu to osoby w wieku do 29 lat — 35,4% ogo6tu badanych.
Blisko co dziesigta osoba bioraca udzial w badaniu to mieszkaniec Bedzina, ktory ukonczyt 50
lat. Ze wzgledu na specyfike i miejsce badania najwigkszy odsetek badanych stanowity osoby
pracujace — 70,5%. Duzy odsetek badanych — 22,1% to osoby uczace si¢. W badaniach bratly
takze udzial osoby prowadzace wlasng dziatalno$¢ — 5,4%, emeryci i rencisci - 1,6%, osoby
bezrobotne — 0,3% oraz rolnicy 0,1% ogétu badanych. Mieszkancy Bedzina stanowili 64,4%
ogoéhu osob biorgcych udzial w badaniu, natomiast osoby mieszkajace poza Bedzinem to
35,6% ankietowanych. Wsrdd badanych osdb mieszkajacych poza Bedzinem, najwiekszy

odsetek stanowili mieszkancy Sosnowca — 25,9% oraz Dabrowy Gorniczej — 17,2%.
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Analiza potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego w Bedzinie I 2016

Rysunek 1. Miejesce zamieszkania (N=800, w%)

r. /'.
35,6%

H Mieszkaniec Bedzina

L1 Osoba mieszkajaca poza
Bedzinem

64,4%

Elemetny tqczqce mieszkancow Bedzina z miastem.

Badanych mieszkancéw Bedzina poza miejscem zamieszkania najczgséciej taczy
z miastem wykonywanie pracy — 52,2%. Duza grupa respondentow — 41,0% poza miejscem
zamieszkania nie wskazala innych powigzan z miastem. Cze§¢ badanych osob, ktore
mieszkaja w Bedzinie takze, w tym mieScie uczeszcza do szkoty — 7,8%. Inne elementy
laczace badanych mieszkancéw Bedzina, poza miejscem zamieszkania, ktore wymienito 1,9%
badanych to takie odpowiedzi jak: ztobek, przedszkole oraz szkota, do ktorych uczeszczaja
dzieci respondentow. Kazdy z respondentow moégt udzieli¢ wigkszej liczby odpowiedzi

dlatego suma wszystkich wskazan jest wigksza niz 100%.

Rysunek 2. Czy poza miejscem zamieszkania fgczy Pana/Panig cos z Bedzinem? (N=515, w%)

Nicinnego mnie nie

i 41,0%
aczy

Szkota, nauka i 7,8%

Inne . 1,9%
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Analiza potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego w Bedzinie I 2016

Cel wizyty w Bedzinie osob, ktore nie mieszkajq w miescie.

Badane osoby, ktore nie mieszkaja w Bedzinie - 35,6% ogodtu respondentdow, zapytano
o cel wizyty w miescie. Kazdy z badanych respondentéw moégt wskaza¢ jedng odpowiedz.
Jednak zdarzaly si¢ sytuacje, ze badane osoby mialy jednoczesnie kilka spraw i powodow do
odwiedzenia miasta, dlatego suma wskazan przekracza 100%. Okazuje sig, ze celem wizyty
0sOb mieszkajacych poza Bedzinem jest przede wszystkim praca zawodowa — 42,5%
wskazan. Respondenci dojezdzajacy do Bedzina do pracy stanowili najwigkszy odsetek
badanych. Celem przyjazdu 18,9% badanych byly zakupy. Taki sam odsetek badanych
— 18,9% jako cel destynacji wskazat szkotg. Cze$¢ osob — 14,0%, jako powdd wizyty
w Bedzinie wskazywato przesiadk¢ w celu podrézy do innej miejscowosci. Osoby, ktére
w Bedzinie zmienialy tylko 1 wylacznie §rodek transportu najczesciej podrozowaty do takich
miejscowosci jak: Zawiercie — 45,0% wskazan, Gliwice — 30,0% oraz Katowice — 15,0%.
Osoby mieszkajace poza Bedzinem odwiedzily takze to miasto w celu spotkania z rodzing lub
znajomymi — 8,8% wskazan. Inny cel podrdzy, miedzy innymi taki jak: zwiedzanie zamku w
Bedzinie, wizyta w Urzedzie Skarbowym, szkolenie oraz odwozenie dziecka do przedszkola

wskazato 1,8% badanych.

Rysunek 3. Jaki jest cel Pana/Pani wizyty w Bedzinie? (N=285, w%)

pracazawodowa | 5%

Zakupy 18,9%

Nauka, szkota 18,9%

Przesiadka w celu podroéiy do innej

- . 14,0%
miejscowosci

Odwiedziny rodziny/ znajomych 12,6%

Inny cel 3,5%
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Cele wizyty z uwzglednieniem podroézy realizowane z weztoéw przesiadkowych: Dwo-
rzec PKP - stacja ,Bedzin Miasto” oraz wezta przesiadkowego , Bedzin - Sta-
dion”.

Cele wizyt osob mieszkajacych poza Bedzinem, ktore braty udziat w badaniu w
miejscach wezlow przesiadkowych to przede wszystkim nauka, szkota. Taki powdd
obecnos$ci w tym miejscu wskazato 31,1% badanych. Innym celem pobytu w miescie - 28,1%
badanych byla przesiadka w Bedzinie spowodowana podr6za do innej miejscowosci. Podroz
w celach pracy zawodowej wskazalo 21,5% badanych osob, ktore nie sg mieszkancami
Bedzina. Celem obecnos$ci 15,6% badanych w analizowanych punktach przesiadkowych w
Bedzinie byly planowane zakupy, natomiast 3,7% badanych przybylo do Bedzina celem
odwiedzenia rodziny i znajomych.

Rysunek 4. Cele wizyty z uwzglednieniem podrozy realizowane z weziéw przesiadkowych: Dworzec PKP -
stacja ,,Bedzin Miasto” oraz wezfa przesiadkowego ,,Bedzin — Stadion”. (N=134, w%)

Nauka, szkota [N 31,1

Przesiadka w celu podrozy do innej

- . 28,1%
miejscowosci

Pracazawodowa 21,5%

Odwiedziny rodziny/ znajomych i 3,7%
Czas i dtugos¢ dojazdu do Bedzina

Osoby, ktore nie mieszkajag w Bedzinie zapytano o czas dojazdu oraz dlugos$¢ dojazdu
do Bedzina. Przecietna odlegtos¢ jaka musza pokona¢ badane osoby do Bedzina wynosita 15
kilometréw. W celu bardziej przejrzystej prezentacji przedstawiono zamknigte przedziaty
prezentujace odlegtosci, ktore musialy pokona¢ osoby podrézujace do Bedzina. Najwiekszy
odsetek badanych — 28,5% dojezdza do Bedzina od 11 do 15 kilometrow. Zblizony odsetek
badanych 26,7% oraz 26,0% pokonuje odlegtosci od 16 do 30 kilometréw oraz od 6 do 10
kilometréw. Krotki dojazd do Bedzina wynoszacy do 5 kilometrow wskazato — 14,1%

badanych. Najmniejszy odsetek badanych dojezdza do Bedzina ponad 30 kilometréw.
Rysunek 5. Odlegto$¢ pokonywana przez osoby dojezdzajgce do Bedzina. (N=285, w%)
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28,5%

Do5 od6do 10 od11ldo 15 od 16 do 30 Powyzej30
kilometrow kilometrow kilometrow kilometrow kilometrow

Ponizej przedstawiono $rednig odlegto$¢ pokonywang przez osoby dojezdzajace do Bedzina

z uwzglednieniem celu wizyty w miescie. Osoby, ktére dojezdzaja do Bedzina do pracy
pokonujg $rednio 14,9 kilometrow. Osoby uczace si¢ w Bedzinie dojezdzajag do miasta
przecigtnie 9,2 kilometrow. Respondenci, ktorzy przyjezdzaja do Bedzina w celu zakupow
pokonujg $rednio 12,8 kilometrow. Najdtuzsza odleglo$¢ pokonuja osoby, ktore w Bedzinie
tylko przesiadaja si¢ celu podrézy do innego miasta — przecigtnie 22 kilometry do punktu
przesiadki oraz osoby, ktore odwiedzaja rodzing lub znajomych w Bedzinie — 20,4 kilometry.

Rysunek 6. Przecietna odlegfo$¢ pokonywana przez osoby dojezdzajgce do Bedzina w kilometrach
z uwzglednieniem celu podrozy.

Pracazawodowa Nauka, szkota Zakupy Przesiadkaw celu Odwiedziny
podrozy do innej rodziny/
miejscowosci znajomych

Przecigtny czas podrozy osob, ktore dojezdzaja do Bedzina wynosi 28 minut. Uwzgledniajac
przedziaty czasowe okre$lajace czas dojazdu do Begdzina, wynika ze najwigkszy odsetek

badanych — 40,8% poswieca na dojazd do miasta od 11 do 20 minut. Wigcej niz co czwarty
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respondent — 26,0% potrzebuje od 21 do 30 minut na dojazd do Bedzina. Czg$¢ badanych
musi poswigci¢ od 31 do 60 minut na dojazd do miasta. Relatywnie szybko do Bgdzina
w czasie krotszym niz 10 minut dojezdza 8,3% badanych. Najdtuzsza podréz wynoszaca

ponad 60 minut pokonuje do Bedzina 7,9% respondentow.

Rysunek 7. Czas podrozy osob, ktére dojezdzajg do Bedzina. (N=285, w%)
40,8%

26,0%

17,0%

8,3%

7,9%

do 10 minut od11do 20 0d21do30 od31minutdo Powyzej60
minut minut 60 minut minut

Ponizej przedstawiono przecigtny czas dojazdu do Bedzina osoéb, ktoére mieszkaja poza
miastem z uwzglgdnieniem celu podrozy. Osoby, ktore dojezdzaja do pracy do Bedzina
poswiecaja przecigtnie 25,6 minut na dojazd do miasta. Osoby uczace si¢ w Bedzinie

1 mieszkajace w innej miejscowosci potrzebuja przecigtnie 19 minut na dojazd do miasta.
Osoby udajace si¢ do Bedzina na zakupy po$wiecaja $rednio 22,5 minuty zeby dojecha¢ do
miasta. Respondenci, ktorzy przyjechali do Bedzina w celu odwiedzenia rodziny Ilub
znajomych poswiecajg przecigtnie 35,7 minut aby dojecha¢ do miasta. Okazuje sig,
najdtuzszy czas dojazdu — 45,7 minut charakteryzuje osoby przesiadajace si¢ w Bedzinie

w celu dalszej podrozy.

Rysunek 8. Przecietny czas dojazdu do Bedzina w minutach z uwzglednieniem celu podrézy.
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45,7

Praca Nauka, szkota Zakupy Przesiadkaw  Odwiedziny
zawodowa celupodroiy do rodziny/
innej znajomych
miejscowosci

Wybierany srodek transportu do miejsca pracy lub szkoly

Ponizej przedstawiono bardzo wazne informacje dotyczace wybieranego sposobu
podrézowania do pracy lub do szkoty przez osoby biorgce udziat w badaniu. Zgodnie z
prezentowanymi danymi osoby uczestniczace w badaniu zazwyczaj korzystaja z jednego
srodka transportu do miejsca pracy lub szkoly. Taka metode transportu wybiera — 71,4%
uczestnikow badania. Z transportu lgczonego do miejsca pracy lub szkoty korzysta 30,4%

badanych.
Rysunek 9. Sposob transportu do miejsca pracy lub szkofy. (N=800, w%)

71,4%

28,6%

Jeden érodek transportu Transport tgczony

Osoby korzystajace z jednego $rodka transportu w celu dojazdu do pracy lub szkoty

najczesciej wybieraja podréz samochodem osobowym — 49,0% wskazan oraz autobus
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— 39,8%. Zdecydowanie rzadziej wybierane sg takie formy podrdzy jak tramwaj — 8,1% oraz

pociag — 3,0%.

Rysunek 10. Preferowany rodzaj transportu do miejsca pracy lub szkoly, wsréd osob korzystajacych
z jednego Srodka transportu. (N=571, w%)

49,0%

39,8%

8,1%
—
| N !
Samochod Komunikacja  Komunikacja Pociag Motocykl /
osobowy miejska - miejska - skuter
autobus tramwaj

Ogolnie nalezy zauwazy¢, 1z mieszkancy Bedzina w nieznacznie wigkszym stopniu korzystaja
z transportu taczonego niz osoby mieszkajace poza Bedzinem, ktére do pracy lub szkoty
dojezdzaja gléwnie samochodem. Ponizej przedtawiono szczegdlowy rozktad odpowiedzi
dotyczacych preferowanego $rodka transportu do miejsca pracy lub szkoly przez
mieszkancOow Bedzina oraz osoby, ktore mieszkajg poza Bedzinem. Zgodnie z
przedstawionym danymi wynika, ze najbardziej populrang formg poruszania si¢ do pracy lub
szkoty jest samochdd. Taki sposob podrézowania jest wybierany zawsze jako pierwsza forma
transportu. Z samochodu korzysta 42,9% mieszkancow Bedzina oraz 64,2% 0sob
mieszkajacych poza Bedzinem. Warto zauwazyc¢, iz dla kadej osoby, ktora dojezdza do pracy
samochodem, ten rodzaj transportu jest zawsze pierwszym i czesto jedynym S$rodkiem
trasportu do miejsca pracy lub szkoty. Autobus, jako pierwszy $rodek komunikacji wskazato
35,9% mieszkancow Bedzina oraz 26,3% badanych os6b mieszkajacych poza Bedzinem.
Tramwaj jako pierwszy $rodek transportu wskazato 15,3% mieszkancow Bedzina oraz 1,1%
0s0b mieszkajacych poza Bedzinem. Jako drugi $rodek transportu mieszkancy Bedzina
wybieraja autobus — 10,1% oraz tramwaj — 8,0%. Natomiast osoby mieszkajace poza
Bedzinem jako drugi $rodek transportu czgsciej wskazywaly pociag — 16,8%. Osoby
mieszkajace poza Bedzinem czesto dojezdzaja do stacji kolejowej 1 nastepnie dalszg podroz

do miejsca pracy lub szkoty kontynuuja pociaggiem.
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Tabela 1. Wybrane rodzaje transportu do pracy lub szkofy.

Mieszkancy Bedzina
1 sSrodek 2 sSrodek 3 sSrodek

transportu | transportu | transportu
Samochdd 42,9% 0,0% 0,0%
Pociag 0,6% 3,7% 0,0%
Tramwaj 14,0% 6,8% 0,0%
Autobus 35,9% 10,7% 0,8%
Autobus PKS/ autokar 0,0% 0,0% 0,0%
Motocykl / skuter 0,2% 0,0% 0,0%
Taksoéwka 0,0% 0,0% 0,0%
Rower 1,7% 0,0% 0,0%

Osoby mieszkajace poza Bedzinem
1 Srodek 2 srodek 3 srodek

transportu | transportu | transportu
Samochdéd 64,2% 0,0% 0,0%
Pociag 6,0% 16,5% 0,0%
Tramwaj 1,1% 2,5% 0,0%
Autobus 26,3% 0,0% 0,4%
Autobus PKS/ autokar 0,0% 0,4% 0,0%
Motocykl / skuter 0,0% 0,7% 0,0%
Taksowka 0,0% 0,0% 0,0%
Rower 0,0% 2,1% 0,7%

Powody wyboru danego srodka tranpsortu.

Ponizej przedstawiono powody wyboru danego $rodka tranpsortu do pracy lub szkoty.
Kazda z badanych os6b wskazywata na zalety i konieczno$¢ wyboru okreslonego sposobu
poruszania si¢ do pracy. Kazdy z badanych mogt wska¢ dowolne powody korzystania
z wymienionych wczes$niej Srodkow transportu, dlatego suma wskazan jest wigksza niz 100%.
Motywy korzystania z okre§lonych s$rodkéw transportu wyraznie roznig si¢. Samochod
osobowy badane osoby wybieraja przede wszystkim ze wzgledu na wygode 1 komfort —
61,6%, niezalezno$¢ — 54,5% oraz ze wzgledu na oszczednos$¢ czasu — 37,4%. Respondenci
wybieraja pociag z takich powoddw jak oszczgdno$¢ czasu — 53,5%, niskie koszty — 50,0%
oraz brak innego wyboru — 41,9%. Wybor tramwaju jako srodka tranpsortu podyktowany jest
przede wszystkim brakiem innego wyboru — 37,6% wskazan, niskimi kosztami — 30,8% oraz
oszczednos$cig czasu — 29,9%. Komunikacje miejska — autobus ankietowane osoby wybieraja
z powodu braku innego wyboru — 44,4%, ze wzgledu na niskie koszty — 34,1% oraz ze

wzgledu na oszczgdnos$¢ czasu — 17,6%. Rower jest wybierany ze wzgledu na gerenowanie
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lub brak kosztéw — 70,6%, niezalezno$¢ — 41,2% oraz oszczedno$¢ czasu — 17,6%. Pozostate

srodki transportu ze wzgledu na niewielka liczbg wskazan nie byly prezentowane w analizie.

Tabela 2. Powody korzystania z danego srodka transportu.

komfort | koszty | Niezaleznose | O%ECZR lose | B e
Samochdd osobowy 61,6% 3,7% 54,5% 37,4% 13,4%
Pociag 3,5% 50,0% 0,0% 53,5% 41,9%
Komunikacja miejska - tramwaj 15,4% 30,8% 8,5% 29,9% 37,6%
Komunikacja miejska - autobus 14,4% 34,1% 3,4% 17,8% 44.4%
Rower 0,0% 70,6% 41,2% 17,6% 0,0%

Sposoby poruszania sie po Bedzinie

Uczestnikdw badania poza pytaniem o sposoby podrézowania do pracy i szkoly
zapytano takze o najczesciej praktykowane sposoby poruszania si¢ po Bedzinie. Dokonujac
analizy rozkladu odpowiedzi na to pytanie nalezy zwrdci¢ uwage na termin badania.
Odpowiedzi badanych dotyczacych sposobu komunikacji najczesciej odnosza si¢ do
praktykowanego w momencie badania sposobu poruszania si¢ po miescie, w zwigzku
z powyzszym odpowiedzi badanych nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie terminu realizowanego
badania — grudzien 2016. Kazdy z respondentow wskazywal maksymalnie trzy s$rodki
transportu najczegsciej wykorzystywane podczas poruszania si¢ po Bedzinie, dlatego suma
odpowiedzi jest wigksza niz 100%. Uczestnicy badania wybieraja najczesciej dwa srodki
transportu. Ponad potowa ankietowanych porusza si¢ po miescie komunikacja miejskg —
autobusem — 50,9%, niemal identyczny odsetek badanych korzysta z samochodu osobowego
—50,8%. Z komunikacji miejskiej — tramwaju korzysta co trzeci uczestnik badania — 33,8%.
Pieszo po Bedzinie porusza si¢ 28,9% badanych os6b. Co dziesiata osoba korzysta z roweru —
10,3%. Czg$¢ badanych osob wskazata pociag — 6,5%. Motocyklem lub skuterem porusza si¢
4,1% ankietowanych, natomiast 3,6% taksowka. Wszystkie odpowiedzi przedstawione

zostaly na ponizszym wykresie.

Rysunek 11. Jakim srodkiem transportu najczesciej porusza sie Pan/Pan w Bedzinie? (N=800, w %)
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Komunikacjg miejska autobus 50,9%

Samochodem osobowym 50,8%

Komunikacja miejska tramwaj _ 33,8%

Pieszo 28,9%

|

Rowerem

Pociggiem

Motocyklem / skuterem
Taksowka

Inaczej

Autobusem PKS/ autokarem

Sposoby poruszania si¢ po miescie réznig si¢ w zalezno$ci od miejsca zamiekszania
uczestnikoOw badania. Mieszkancy Bedzina najczesciej poruszajg si¢ po miescie komunikacjg
miejska - autobusem — 61,4%, samochodem osobowym — 46,8%, komunikacja miejska
tramwajem — 37,7% oraz pieszo — 31,5%. Osoby mieszkajace poza Bedzinem najczesciej
poruszaja si¢ po miescie samochodem osobowym — 57,2%, komunikacja miejska

— autobusem — 31,9%, komuniakcja miejska — tramwajem — 26,7% oraz pieszo 23,5%.

Z roweru korzysta 10,5% o0sob mieszkajacych poza Bedzinem 1 10,1% mieszkancéw Bedzina.

Rysunek 12. Sposoby poruszania sie po Bedzinie, mieszkaricOw miasta oraz os6b mieszkajgcych poza
miastem. (N=515, w%, N=285, w%)

23,5%

Pieszo 31,5%

Rowerem
L1 Osoby mieszkajace poza

Autobusem PKS/ autokarem Bedzinem

Motocyklem / skuterem E Mieszkancy Bedzina

Taksowka
Komunikacjg miejska autobus | 31,9% 61.4%
Komunikacjg miejska tramwaj 26 7%37 79%

P 13,7%
Pociagiem _IW'

Samochodem osobowym

| 57,2%
46,8%
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Czas i dtugos¢ podrozy do miejsca pracy, szkoty

Przecigtna odlegtos¢, ktorg muszg badane osoby przeby¢ do pracy lub szkoty wynosit
8,9 kilometréw. Mieszkancy Bedzina pracujacy w Bedzinie przecigtnie pokonuja ok 3,6
kilometry do pracy, natomiast mieszkancy tego miasta pracujacy poza Bedzinem dojezdzaja
do pracy — 11,2 kilometrow. Mieszkancy innych miast dojezdzaja do pracy w Bedzinie
pokonuja $rednio 15,5 kilometra do pracy. Osoby uczace si¢ 1 mieszkajace w Bedzinie, ktore
dojezdzaja do szkoty w Bedzinie pokonujg $rednio ok 2.9 kilometra. Osoby mieszkajace w
innych miejscowos$ciach, ktére ucza si¢ w Bedzinie musza dojezdza¢ do szkoty przecigtnie

15,8 kilometra.

Rysunek 13. Przecietna odlegfos¢ pokonywana do pracy lub szkoly.

Mieszkancy Bedzina uczacy sie w innym _ 158
miescie !

Mieszkancy Bedzina uczacy sie w
Bedzinie i 2,9

Mieszkancy innych miast pracujacy w
- 15,5
Bedzinie

Mieszkany Bedzina pracujacy w
Bedzinie i 3,6

Mieszkancy Bedzina pracujacy poza

Bedzinem 11,2

Przecigtny czas dojazdu ankietowanych oséb do miegjsca pracy lub szkoty wynosit 19,7 minut.
Mieszkancy Bedzina pracujacy w tym miescie potrzebujg przecigtne 11,5 minuty na dojazd
do pracy. Przecietny czas dojazdu mieszkancow Begdzina do pracy w innej miejscowosci
wynosi 20,1. Mieszkancy innych miast przyjezdzajacy do pracy do Bedzina musza poswiecic¢
na dojazd do pracy 28,4 minuty. Do szkoty zlokalizowanej w Bedzinie uczniowe dojezdzaja
srednio w 11,3 minut, natomiast do szkoly w innym miescie mieszkancy Bedzina musza

dojezdzac przecigtnie 22,1 minuty.

Rysunek 14. Przecietna czas podrozy z uwzglednieniem celu podrézy.
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Mieszkancy Bedzina uczacy sie w innym 221
miescie !

Mieszkancy Bedzina uczacy sie w

Bedzinie 11,3
Mieszkancy innych miast pracujacy w
- 8,4
Bedzinie
Mieszkany Bedzina pracujacy w Bedzinie 11,5

Mieszkancy Bedzina pracujacy poza } '
. 20,1
Bedzinem

Opinie na temat mozliwosci rozwoju transportu zrownowazonego w Bedzinie -
zwiekszenia potencjatu wykorzystania transportu publicznego oraz roweru.

Ponizej przedstawiono istotne opinie na temat rozwoju transportu zrownowazonego
w Bedzinie. Zwigkszenie znaczenia transportu opartego na komunikacji publicznej ma duze
znaczenie w sensie ekonomicznym i minimalizujacym jednoczes$nie szkodliwy wptyw ruchu
samochodowego na srodowisko naturalne. Chcac poznaé opinie mieszkancoOw Bedzina oraz
0s0b podrézujacych do 1 przez Bedzin na temat mozliwosci rozwoju transportu publicznego
w Bedzinie, zapytano respondentdéw o zachety i1 dziatania, ktorych zastosowanie mogtoby
przyczyni¢ si¢ do rezygnacji mieszkancow oraz osob pracujacych i uczacych si¢ w Bedzinie
do rezygnacji z poruszania si¢ samochodem osobowym na rzecz transportu publicznego.
Ponizej przedstawiono szczegdtowy rozktad odpowiedzi na to pytanie. Suma odpowiedzi
znajdujacych si¢ na wykresie jest wigksza niz 100% z powodu mozliwosci wskazania
maksymalnie trzech odpowiedzi przez kazdego respondenta. Co trzecia osoba bioraca udziat
w badaniu — 33,4% nie porusza si¢ samochodem po miescie. Do rezygnacji z poruszania si¢
samochodem po miescie na rzecz transportu publicznego sktoniltyby badanych wyzsze koszty
dojazdu samochodem. Taka propozycje wskazato 28,6% badanych. Co czwarty ankietowany
uczestnik badania — 25,8% uwaza, ze do zmiany sposobu poruszania si¢ po miescie mogtyby
przekona¢ nizsze ceny biletow komunikacji miejskiej. Wigksze korki na ulicach Begdzina,
zatloczone ulice moglyby przyczyni¢ si¢ do zamiany $rodka transportu z samochodu na rzecz
transportu publicznego. Powyzsza propozycj¢ wymienito 18,9% badanych. Czes¢
ankietowanych os6b -17,3% uwaza, ze zadna z propozycji nie sklonitaby do zmiany formy

podrézowania po miescie. Do rozwoju komunikacji publicznej moze przyczyni¢ si¢ takze
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wieksza czestotliwos$¢ potaczen — lepszy rozktad jazdy — 16,9%. Brak miejsc parkingowych
mogiby zdaniem — 13,9% respondentow spowodowal rezygnacje z poruszania si¢
samochodem po Bedzinie. Innym dziataniem, ktére przyczyni¢ moze si¢ do zamiany
samochodu na komunikacje publiczng byloby wprowadzenie zakaz ruchu w centrum miasta
dla samochodow — 8,5% wskazan. Kolejne recepty na zmian¢ przyzwyczajen
komunikacyjnych mieszkancow Bedzina to: mozliwo$¢ nieodplatnego pozostawienia
samochodu w okolicy wezta przesiadkowego i1 kontynuowanie dalszej jazdy S$rodkiem
publicznym - 4,3%, wzrost jako$ci transportu publicznego (niezawodno$¢, komfort jazdy) —
4,1% odpowiednia infrastruktura do wsiadania 1 wysiadania — 1,8% oraz zly stan zdrowia —

1,4%.

Rysunek 15. Co mogtloby skfoni¢ Pana/Panig do rezygnacji z poruszania sie¢ samochodem osobowym na
rzecz srodka transportu publicznego? (N=800, w %)

siosty tanccose |
Nizsze ceny biletéw komunikacji miejskiej — 25,8%

Zattoczone ulice (korki)

Zadne z powyzszych, nie zmienie $rodka transpertu

Lepszy rozktad jazdy (wieksza czestotliwosé potaczen)

Brak miejsc parkingowych

Zakaz ruchu w centrum miasta dla samochodéw

Moiliwosé nieodptatnego pozostawienia samochodu w okolicy
wezta przesiadkowego i kontynuowanie dalszej jazdy srodkiem...

Jako$éé transportu publicznego [niezawodnosé, komfort jazdy)
Odpowiednia infrastruktura do wsiadania i wysiadania
Zty stan zdrowia

Inne

Ankietowane osoby uwazaja, ze istnieje szereg dziatan i propozycji, ktore mogtyby przekonac
do zmiany $rodka transportu z samochodu na rower. Priorytetowe dzialanie, ktére wskazalo
az 41,0% badanych to zmiana organizacji ruchu pozwalajaca na bezpieczne poruszanie si¢
rowerem w ruchu publicznym. Pomystem, ktory cieszy si¢ zainteresowaniem 26,0%
respondentdow jest budowa nieodptatnych parkingéw dla samochodow (typu Park&Ride)

zlokalizowanych przy centrach przesiadkowych. Zdaniem 20,6% respondentow do zmiany

17|Strona



Analiza potrzeb ludnosci w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego w Bedzinie I 2016

srodka transportu mogtoby przyczyni¢ si¢ wprowadzenie znizek i promocji dla uzytkownikow
rowerow. Co pigta badana osoba uwaza, ze $rodkiem do czgstszego wykorzystania roweru
jest wprowadzenie wigkszych optat za parkowanie w centrum miasta. Innym rozwigzaniem
cieszacym si¢ zainteresowaniem 17,5% badanych jest budowa bezpiecznych parkingéw dla
rowerow. Cze$¢ badanych osob — 20,5%, nie zmieni $rodka komunikacji — samochodu na

rower i zadne zachety nie przekonajg do zmiany dotychczas praktykowanej formy transportu.

Rysunek 16. Co mogloby skioni¢ Pana/Pania do zmiany sSrodka transportu z samochodu na rower?
(N=800, w %)

Zmiana organizacji ruchu pozwalajaca na

bezpieczne poruszanie sie rowerem w ruchu _ 41,0%
ulicznym
Nieodptatne parkingi dla samochodow (typu
Park&Ride) zlokalizowane przy centrach _ 26,0%
przesiadkowych
Wprowadzenie znizek/promocji dla uzytkownikéw 203%
rowerow !
Zadne z powyiszych, nie zmienie érodka transportu - 20,5%
Wysokie optaty za parkowanie samochodu w 0
; 19,9%
centrum miasta
Bezpieczne parkingi dlaroweréw - 17,5%

Prezentowany ponizej rozklad odpowiedzi wskazuje, ze w Bedzinie istnieje wiele barier,
ktérych likwidacja mogtaby przyczyni¢ si¢ do petniejszego wykorzystania roweru jako $rodka
komunikacji stosowanego przez mieszkancéw. Znaczny odsetek mieszkancéw Bedzina
wskazato zainteresowanie wprowadzeniem takich udogodnien jak: nieodptatne parkingi dla
samochodoéw (typu Park&Ride) zlokalizowane przy centrach przesiadkowych - 31,1%,
wprowadzenie znizek 1 promocji dla uzytkownikow rowerow — 25,2% oraz budowa
bezpiecznych parkingéw dla rowerow — 23,9%, ktore moga prowadzi¢ do zmiany samochodu
na rower, co niewatpliwie przyczyni si¢ do poprawy uktadu komunikacyjnego w miescie.

Rysunek 17. Co mogfoby sktoni¢ mieszkarncéw miasta oraz oséb mieszkajgcych poza miastem do zmiany
Srodka transportu z samochodu na rower? (N=515, w%, N=285, w%)
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Zadne z powyzszych, nie zmienie $rodka
transportu

Zmiana organizacji ruchu pozwalajaca na
bezpieczne poruszanie sie rowerem w
ruchu ulicznym

Bezpieczne parkingi dla rowerdw

Wysokie optaty za parkowanie
samochodu w centrum miasta

Wprowadzenie znizek/promocji dla
uzytkownikéw rowerdw

Nieodptatne parkingi dla samochoddéw
(typu Park&Ride) zlokalizowane przy
centrach przesiadkowych

Posiadanie roweru

17,5%

6,0%

I

23,9%

17,2%
21,4%

l_

11,2%

I

16,8%

:

26,0%

25,2%

31,1%

|

3

44,6%
9,0%

1 Osoby mieszkajace poza
Bedzinem

H Mieszkancy Bedzina

Jednym z elementéw rozwoju transportu zrdwnowazonego jest rozwoj komunikacji

rowerowej. W celu oceny mozliwosci rozwoju komunikacji rowerowej w Bedzinie nalezy

zbada¢ popyt na tego rodzaju ustugi. Duzy odsetek uczestnikow badania — 63,9% posiada, co

najmniej jeden rower w gospodarstwie domowym, w tym 43,4% badanych posiada wtasny

rower, natomiast 20,5% ma rower wspdlny — razem z innymi czltonkami rodziny. Warto

zauwazy¢, ze wigcej niz co pigta badana osoba — 21,4% nie ma roweru, ze wzgledu na brak

odpowiedniej infrastruktury w Bedzinie. Takie dane oznaczaja, ze budowa, infrastruktury

optymalizacja lub rozwoj istniejacej infrastruktury rowerowej sklonitoby tak liczng grupe

badanych do zakupu roweru. Co dziesigta badana osoba nie ma roweru i nie zamierza w

przysztosci kupi¢ takiego $rodka transportu. Rower zamierza kupi¢ — 4,7% badanych osob.

Rysunek 18. Czy posiada Pan/Pani rower?(N=800, w%)
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Tak, mam wiasny rower 43,4%

Nie, ale kupitbym gdyby istniata
. | 21,4%
infrastrukturarowerowa
Tak, mam rower wspdlny z rodzing, | 20,5%
Nie, i nie zamierzam | 10,0%

Nie, ale zamierzam kupié J 4,7%

Interesujace dane uzyskano po uwzglednieniu miejsca zamieszkania. Wedtug prezentowanych
danych wlasny rower posiada wigkszy odsetek osob mieszkajgcych poza Bedzinem, natomiast
wspolny rower z innymi cztonkami rodziny posiada wigksza grupa badanych mieszkancow
Bedzina niz os6b mieszkajacych poza Bedzinem. Warto zauwazyé, ze znaczny odsetek
mieszkancéw Bedzina — 28,6% kupiloby rower gdyby w miescie istniata odpowiednia
infrastruktura rowerowa. Takie dane oznaczaja konieczno$¢ podjecia dziatan, ktére utatwig
mieszkancom Bedzina pehiejsze wykorzystanie roweru jako §rodka transportu.

Rysunek 19. Posiadanie roweru przez mieszkancow Bedzina i osoby mieszkajgce poza Bedzinem.
(N=515, w%, N=285, w%)

| 55,4%

Tak, mam wtasny rower |
Y R 36,7%

Nie, ale kupitbym gdyby
istniata infrastruktura
rowerowa

| 8,4%

28,5%
E L1 Osoby mieszkajace poza

Tak, mam rower wspdlny ] 26,0% Bedzinem
zrodzing, 17,5% M Mieszkancy Bedzina

Nie, i nie zamierzam 7,0%
! 11,7%

o,
Nie, ale zamierzam kupic éB,ZA

5,6%
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Ocena wplywu emisji zanieczyszczen pochodzqcych z silnikow spalinowych na ja-
kos¢ powietrza
Uczestnicy badania jednoznacznie uznali, Ze emisja zanieczyszczen pochodzacych

z silnikéw spalinowych (np. stare typy autobuséw, samochody osobowe, motocykle) wptywa
bardzo negatywnie na jakos$¢ powietrza. Wedlug danych tacznie 87,0% respondentéw uznato,
ze emisja spalin przyczynia si¢ do znacznego pogorszenia jakosci powietrza, w tym 57,6%
badanych wskazato odpowiedzZ zdecydowanie tak, natomiast 29,4% raczej tak. Opinie trudno
powiedzie¢ wskazalo 11,0% badanych. Brak korelacji pomigdzy emisja spalin a jakoscia
powietrza wskazato 2,0% badanych

Rysunek 20. Czy Pana/Pani zdaniem emisja zanieczyszczen pochodzacych z silnikéw spalinowych (np.

stare typy autobuséw, samochody osobowe, motocykle) wpfywajg negatywnie na jakoS¢ powietrza?
(N=800, w%)

57,6%

29,4%

11,0%
0,2% 1,8%
T . d T T
zdecydowanie raczej nie raczejtak zdecydowanie trudno
nie tak powiedziec

Negatywny wpltyw emisji spalin, ktore pochodza z silnikow spalinowych (np. stare typy
autobusow, samochody osobowe, motocykle) na jako$¢ powietrza dostrzega niemal kazdy

mieszkaniec Bedzina 91,8% oraz 78,2% os6b mieszkajacych poza Bedzinem.
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Rysunek 21. Czy Pana/Pani zdaniem emisja zanieczyszczen pochodzacych z silnikéw spalinowych (np.
stare typy autobusow, samochody osobowe, motocykle) wpfywajg negatywnie na jakos¢ powietrza?
Oceny z uwzglednieniem miejsca zamieszkania respondentéw. (N=515, w%, N=285, w%)

trudno powiedzieé

zdecydowanie tak

raczejtak

raczej nie

zdecydowanie nie

20,0%
6,0%

57,9%

20,4%

1,7%
1,7%

0,0%
0,4%

57,5%

34,4%
L1 Osoby mieszkajace poza

Bedzinem

H Mieszkancy Bedzina
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